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Prognoza emisiilor de gaze cu efect de sera:
Aspecte generale

B Pentru Comunicarea Nationala Patru prognoza emisiilor de
GES a fost determinata integral pe tara
e Reducerile de emisii sunt identificate pentru trei scenarii:

- Scenariul Liniei de Baza, care cuprinde politicile de atenuare aprobate in
perioada 01.01.2000-01.01.2016, extinse pana in 2030

- Scenariul “Cu masuri” reflecta toate politicile si masurile de atenuare

implementate sau adoptate dupa 01.01.2016, extinse pana in 2030, inclusiv
promovarea biocombustibililor, reconstructia drumurilor, eficienta caile ferate,
achizitii transport eficient, optimizari circulatie transport, etichetare pneuri;

- Scenariul “Cu masuri aditionale” reflecta politicile si masurile de atenuare planificate
a fi adoptate in perioada de pana in anul 2030, strategia transport public Chisinau, promovare
ciclism, promovare tehnologii noi in transportul public;

e Prognoza emisiilor a fost determinata pentru emisiile de CO2, CH4 si
N20



Prognoza emisiilor de gaze cu efect de sera:
Aspecte generale

e Politicile si masurile relevante in domeniul transporturilor si orientate
spre reducerea emisiilor GES

- Reducerea continutului de carbon in combustibilul utilizat de vehicule:

Legea energiei regenerabile (2020 - 20% pentru bioetanol/biodiesel),

Legea privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile (2020 -
10% din consumul final de energie),

Strategia energetica pana in anul 2030 (2020 - 10% pentru
bioetanol/biomotorina),

Strategia de mediu pentru anii 2014-2023 (10% biocombustibili).

- Majorarea randamentului arderii combustibililor auto:

Codul Fiscal/Codul Vamal (limitarea varstei vehiculelor la importul in tara la 7
ani autoturisme/microbuse si 10 ani camioane/autobuse, taxe sporite pentru
varste intre 7 si 10 ani).



Prognoza emisiilor de gaze cu efect de sera:
Aspecte generale

e Politicile si masurile relevante in domeniul transporturilor si orientate
spre reducerea emisiilor GES

- Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport ecologic pure:
Codul Fiscal (50% accize pentru motorizari hibride),

Strategia de dezvoltare cu emisii reduse pana in anul 2030 (cu suportul donatorilor,
utilizarea electrice hibride si a vehiculelor electrice hibride cu conectare la retea).

- Imbunatatirea calitatii drumurilor ncurajarea utilizarii mijloacelor de
transport ecologic pure:

Strategia nationala de dezvoltare "Moldova 2020” (2020 - 38% de drumuri foarte
bune si 42% bune),

Strategia de mediu pentru anii 2014-2023 (adaptarea constructiei drumurilor la
conditiile climaterice),

Strategia de transport si logistica pana in anul 2022 (2022 — drumuri in stare buna
45%).



Prognoza emisiilor de GES
rezultatele calculelor

Emisiile de GES, ktCO2 echivalent

Anii 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
SLB 4.482 1.523 949 1.768 2.054 2.203 2.009 2.230 2.459
CO2 4.346 1.482 926 1.724 2.007 2.158 1.950 2.163 2.385
CH4 33 11 6 11 11 10 13 14 15
N20 103 30 17 33 35 35 47 53 58
SM 4.482 1.523 949 1.768 2.054 2.203 1.827 1.983 2.139
CO2 4.346 1.482 926 1.724 2.007 2.158 1.779 1.930 2.081
CH4 33 11 6 11 11 10 10 11 12
N20 103 30 17 33 35 35 38 42 46
SMA 4.482 1.523 949 1.768 2.054 2.203 1.596 1.721 1.852
CO2 4.346 1.482 926 1.724 2.007 2.158 1.548 1.669 1.795
CH4 33 11 6 11 11 10 10 11 12
N20 103 30 17 33 35 35 37 41 45

* SM/SLB - 13%, SMA/SLB — 25%.



Prognoza emisiilor de GES:
rezultatele calculelor

- Prospectiuni agregate privind emisiile nationale de GES in sectorul

transporturilor, ktCO2 echivalent
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= Contributia genurilor de gaze la emisiile de GES %

Prognoza emisiilor de GES:
rezultatele calculelor

Anii 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
SLB 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
CO2 97,0 97,3 97,6 97,5 97,7 98,0 97,0 97,0 97,0
CH4 0,7 0,7 0,6 0,6 0,5 0,4 0,6 0,6 0,6
N20 2,3 2,0 1,8 19 1,7 1,6 2,3 2,4 2,4
SM 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
CO2 97,0 97,3 97,6 97,5 97,7 98,0 97,3 97,3 97,3
CH4 0,7 0,7 0,6 0,6 0,5 0,4 0,6 0,6 0,6
N20 2,3 2,0 1,8 19 1,7 1,6 2,1 2,1 2,1
SMA 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
CO2 97,0 97,3 97,6 97,5 97,7 98,0 97,0 97,0 97,0
CH4 0,7 0,7 0,6 0,6 0,5 0,4 0,6 0,6 0,6
N20 2,3 2,0 1,8 1,9 1,7 1,6 2,4 2,4 2,4




NAMA:

cAutobuse si microbuze hibride si electrice”

* De ce autobuse electrice si microbuse hibride?

v

Ponderea pasagerilor transportati cu autobuse si microbuse in or.
Chiginau este de 30% din numarul de pasageri si 81% din parcurs;
Mijloace de transport uzate, necesita a fi inlocuite cu altele noi;

Desi mijloacele de transport public cu motoare Diesel sunt mai
eficiente decéat cele particulare, acestea totusi polueaza;

Utilizarea autobuselor electrice exclude poluarea la nivel local,

Nu sunt legate de infrastructura aferente troleibuselor, pot schimba la
necesitate ruta, nu depind de capriciile naturii, sunt mai manevrabile,
mai putine impedimente in trafic;

Microbuse hibride in favoarea celor electrice — efort mai mic in

reducerea emisiilor cu cca.30%.



= Raspandirea tehnologiilor noi in lume?

v

BYD Lands Contract For 60
Electric Buses With Los
Angeles County Metro

v

,( ZeEUS

eBus Report
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NAMA:

cAutobuse si microbuze hibride si electrice”

More cities in Europe turning to electric
;

19 companii de transport din 25 de orase europene au adoptat strategii

in favoarea autobuselor electrice; : Uy

Conform estimarilor 2017 in orasele europene circula 2,5 mii autobuse

electrice (cca.6%);

La nivel global 2015 o flota de cca.173 mii autobuse electrice, lider

OneKTpuyeckue aBToByChl NOABATCH B
MwuHcke B mapte 2017 roaa

este China;

Alte t&ri implicate — SUA, Marea Britanie, Olanda, Elvetia, Polonia, — B3
Germania, Rusia, Belarus etc.;

Aceste tehnologii vor lua si mai mare amploare odata cu dlmlnuaFg*aﬁﬁ
continua a pretului acumulatoarelor (227 $/kWh, micsorare 80% fn-6-————-=

ani) si cresterea autonomiei mijloacelor in cauza de transport. M




NAMA:

scAutobuse si microbuze hibride si electrice”

= Compararea costurilor pe durata de viata, mii USD
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NAMA:

cAutobuse si microbuze hibride si electrice”

Analiza NPV si PB — autobuse electrice

Credit preferential

Grant partial si
credit preferential

. . Fara scheme cu dobanda ”zero” Grant ~
Indicatori . . . cu dobanda ”zero”
de suport si rambursare in partial . .
) si rambursare in
12 ani .
12 ani

NPV -167,8 -94,3 28,4 18,8
PB - - 4,0 3,0
Credit preferential - 269,7 - 67,4
Grant partial - - 210,0 180,0
Suport pentru tot parcul
de 130 autobuse - 35.059 27.300 32.165

 cost total — 101,7 min USD
* reducere emisii — 72,5 ktCO2 echivalent in 12 ani
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NAMA:

cAutobuse si microbuze hibride si electrice”

Analiza NPV si PB — microbuse hibride

Grant partial si

Credit . .
. credit preferential
. preferential cu .
. . Fara scheme . . Grant cu dobanda
Indicatori dobéanda "zero” si . s
de suport . partial zero” si
rambursare in 6 .
. rambursare in 6
ani .
ani
NPV -23,5 -19,4 3,6 3,5
PB - - 4,0 4,0
Credit preferential - 36,0 - 3,6
Grant partial - - 29,0 27,0
Suport pentru tot parcul
de 1.842 microbuse - 66.312 53.418 68.154

e cost total — 243,2 min USD
* reducere emisii — 66,7 ktCO2 echivalent in 6 ani
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NAMA:
cAutobuse si microbuze hibride si electrice”

= Costuri si reducere emisii

. . Autobuse Microbuse
Indicatori ) . TOTAL
electrice hibride
Cost total, mil.USD 101,7 243,2 343,9
Grant partial, mil.USD 17,9 42,8 60,7

Reducere emisii, ktCO2 echiv. 72,5 66,7 139,3
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